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1.INLEDNING
Denna rapport utgér en uppdatering av 2018 ars rapport med méatningar fran 2019 och
redovisar véagar dar gjutasfalt anvénds som slitlager. Redovisningen omfattar 3 broar och
1 provstracka pa underhallen betongvég:

e E6 Svinesundsbron

e E4 Tranarpsbron

e 50 Vasselhyttan
e E20 Eskilstuna—Arphus, portlandcementbetongvagen.

Geografisk placeringen for respektive gjutasfaltbelaggning visas i Figur 1.
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Figur 1. Geografisk placering av undersokta vagar.

2.MATNINGAR OCH DATAINSAMLING

Analysen baseras huvudsakligen pa Trafikverkets arliga vagnatsmatningar som finns
allmént tillgangliga i pmsv3?t. Under 2018 kompletterades dessa med riktade métningar
med vagytematbil, framst for att sdkerstalla pmsv3-maétningarnas positionering.

! https://pmsv3.trafikverket.se/
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3.RESULTAT
3.1. SVINESUNDSBRON

Undersokt stracka for Svinesundsbron visas i Figur 2. Matningarna stracker sig till
landsgransen pa bron.
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Figur 2. Analyserad stracka for Svinesundsbron (kartbild fran pmsv3).
Analysen omfattar ca 450 m bro och 450 m séder om bron. Matningar finns fran 2006 for
K1 och mellan 2012-2017 for K2.

Figur 3 visar gransen mellan asfaltbetongslitlager pa (formodligen ABS) och gjutasfalt.
Utdver de sodraste ca 200 m som anges som ABS fran december 2005, saknar pmsv3
beldggningsdata for analyserad stracka.
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Figur 3. Brostart mot Norge (I6plangd pmsv3: 195 257 m).

Spardjup (2,6 m méatbredd) visas i Figur 4 for sodergdende K1, med start
pa bron. Motsvarande matningar i K2 visar ingen spardjupstillvaxt, varke
delen s6der om bron.
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Figur 4. S6dergaende K1 start mitt pa bron, gjutasfalt 0-450 m (20 m-varde spardjup,

2,6 m matbredd).

Spardjupsutvecklingen for resp. del, bro/soder om bro, redovisas i Figu
medelvarden.
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Figur 5. Arliga spérdjup delat efter gjutasfaltdel och ABS-del (s6dergéende K1: start
mitt pa bron, 2,6 m matbredd).

Spardjupsutvecklingen for respektive del har varit:
e ABS: 1,5 mm/ar
e GJA: 0,4 mm/ar

Norrgaende K1 visar ssmma monster men nagot lagre spardjupsutveckling for ABS:
e ABS: 1,1 mm/ar
e GJA: 0,4 mm/ar

Knappt 2 km séder om Svinesundsbron finns en viadukt som ar belagd med konventionell
asfaltbetong (slitlagerbelaggning). Figur 6 visar analyserad stracka som delas i 3 delar:

e 200 m sdder om bron

e 185 m bro

e 200 m norr om bron.
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Figur 6. Bro knappt 2 km s6der om Svinesundsbron, Nordbymotet (kartbild fran
pmsv3).

Arsmedeldygnstrafiken for denna bro ar 4500 fordon/dygn att jamforas med
Svinesundsbrons 7300 fordon/dygn (pmsv3, 2019).

Strackan underhélls 2015. Figur 7 sammanfattar arlig spardjupsutveckling fore och efter
2015 for brodelen och anslutande vag (norr och sdder om bron).
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Figur 7. Spardjupsutveckling for viadukt séder om Svinesundsbron (Nordbymotet).
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Baserat pa uppgifter fran pmsv3 ar den avgérande forandringen 2015 att slitlagret byttes
fran 11 mm maximal stenstorlek och (nominellt) kulkvarnsvarde 11, till 16 mm sten med
kulkvarnsvérde 7. Avseende dubbdacksslitage &r detta en vasentlig forandring.

3.2. TRANARPSBRON

Tranarpsbron &r en del av E4:an i narheten av Klippan i Skane. Undersdkt strackning
omfattar brons borjan i véster och ca 500 m éster om bron (Figur 8).

Figur 8. Analyserad stracka for Tranarpsbron (kartbild fran pmsv3).

Pa delen vaster om bron indikerar belaggningshistoriken att det genomfardes en storre
forstarkningsatgard 2009 da ett bindlager med polymermodifierat bindemedel utfordes.
Ar 2012 belades delen med ett slitlager med polymermodifierat bindemedel. Delen véster
om bron undantas huvudanalysen. Generellt har spardjupsutvecklingen for denna del varit
begransad inom undersokt tidsperiod 2010-2019. Figur 9 visar uppmatt spardjup pa bron
och efter bron dsterut.
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Figur 9. Spardjup for Tranarpsbron och vag 6ster om bron: dstgaende K1 (20 m-vérde,

3,2 m matbredd).

Visuellt i Figur 9, forefaller det vara skillnad i spardjupsutveckling mellan de 2 delarna,
bro resp. dster om bro. Figur 10 sammanfattar arliga medelvarden.
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Figur 10. Arliga medelspardjup for Tranarpsbron och vag 6ster om bron: éstgdende K1

(3,2 m méatbredd).

Spardjupsutvecklingen for respektive del har varit, 6stgaende:
e Tranarpsbron: 0,3 mm/ar
e Oster bron: 0,8 mm/ar
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och vastgaende:
e Tranarpsbron: 0,3 mm/ar
e Oster bron: 0,5 mm/ar.

3.3. VASSELHYTTAN

Sammanstéllningen omfattar vagytemétning av bro T501, ndra Vasselhyttan norr om
Orebro, och direkt intilliggande vagstrackor. Denna bro renoverades 2003 och blev da del
av ett SBUF-projekt rérande gjutasfalt som slitlager pa broar, vilket finns redovisat i
Bergman (2005)2. Betongplattan belades med bind- och slitlager av gjutasfalt. Mellan
matning 2018 och 2019 har véagen atgardats pa kortare partier (bedémt >50 m) pa bada
sidor bron varfor analysen fran 2018 kvarstar. Bron och delarna fram till bron ar for korta
for att kunna analyseras pa 20 m-niva da langdsynkroniseringen inte ar helt sakerstalld.

NCC utférde vagytematning ar 2011. Sammanlagt omfattar matningen ca 290 m férdelat
pa 3 strackor:

e 120 m sdder om bron

e 51 m bro T501

e 120 m norr om bron.

Matningen 2011 utgor referensmétning med identifierbara referenspunkter vid broskarvar
till vilken senare matningar justeras for att med hogre sakerhet identifiera bron i senare
matningar (pmsv3) som inte nédvandigtvis har samma noggrannhet i langsled. Figur 11
visar strackan som omfattar de delar som méttes 2011.
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Figur 11. Analyserad stracka for bro vid Vasselhyttan (kartbild fran pmsv3).

2 Bergman, A. 2003. Gjutasfalt som slitlager pa broar. SBUF Utvecklingsprojekt 11312,
https://www.gafs.nu/wp-content/uploads/2011/11/Slutrapport SBUF-projekt-11312.pdf
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Figur 12 visar bron vid méatningen 2011.

Figur 12. Bro vid Vasselhyttan (NCC:s matning 2011, norrgaende).

Matningar av vagyta finns som 20 m-medelvarden. Da bron ar kort ar det viktigt att
matningarna ar synkroniserade i langsled. NCC:s noggrant positionerade méatning fran
2011 anvands for att justera senare matningar. Justeringen baseras pa tvarfall som &r en
parameter som normalt &r narmast konstant och har klara och korta transitioner t.ex. i
kurvor. Figur 13 visar inpassningen av 2011 ars matning fran pmsv3 (20 m) till NCC:s
matning redovisad pa 1 m-niva.
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Figur 13. NCC:s matning 2011 av bron vid Vasselhyttan (norrgaende).

Efterféljande matningar har justerats pa motsvarande satt. Till bron anslutande delar
atgardades 2013. For att bedoma spardjupsutvecklingen pa bron jamfor Figur 14
matningar fran 2011 och 2014.
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Figur 14. Jamforelse av spardjup ar 2011 och 2014 for bron vid Vasselhyttan (norrga-

ende).

Over bron &r spardjupet narmast opaverkat. For att bedoma spardjupsutvecklingen pa
anslutande delar laggs 2018 ars matning till i Figur 15.
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Figur 15. Jamforelse av spardjup fran ar 2011 till 2018 for bron vid Vasselhyttan (norr-

gaende).

Mellan 2014 till 2018 verkar spardjupet okat kring 2-3 mm pa anslutande delar.
Spardjupet pa bron har okat ca 2 mm sedan 2011. Bron &r kort och matningarnas
langsgaende uppldsning och noggrannhet begransad varfor bedémningen framst gors

visuellt.
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3.4. E20 ESKILSTUNA-ARPHUS BETONGVAG

Betongvédgen (portlandcementbetong), Eskilstuna—Arphus, 6ppnades for trafik under
hosten 1999. Strackningen visas i Figur 16.
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Figur 16. Analyserad stracka for betongvéagen Eskilstuna (kartbild fran pmsv3).

Markerad végstracka i Figur 16 omfattar hela betongdelen varav delar underhélls 2015.
Figur 17 visar matta spardjup for hela betongdelen for perioden fran 2010 fram till
underhallsatgard 2015. Figuren indikerar dven den del som atgardades 2015.
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Figur 17. Spardjupsmatningar for E20 Eskilstuna—Arphus, vastgaende K1 (20 m-vérde;
2,6 m matbredd). Rosamarkerat avsnitt visar delar som underhélls 2015.

Spardjupsutvecklingen for betongbelaggningen under perioden 2010 fram till
omlaggning var knappa 1 mm/ar. Ar 2015 utférdes underhdll med 3 olika
belédggningstyper for delen markerad rosa i Figur 17:
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¢ polymermodifierad gjutasfalt (PGJA)
e ABS
e kombilager (Densiphalt)

vars respektive omfattning sammanfattas i Figur 18 som dven visar uppmatt spardjup
2016 och 2019.
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Figur 18. Spardjupsmatningar for E20 Eskilstuna—Arphus for delen som atgardades
2015: vastgaende K1 (20 m-varde; 2,6 m méatbredd).

Matningarna i Figur 18 visar att spardjupsutvecklingen verkar ha varit storst for delen
med kombilager, foljt av ABS-delen och narmast obefintlig for delen med gjutasfalt.
Figur 19 visar arliga medelvarden for strackorna med gjutasfalt och ABS samt
regressionslinjer.
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Figur 19. Arlig spérdjupsutveckling véastgéende K1 (20 m-vérde; 2,6 m matbredd).

Spardjupet har kontinuerligt okat for ABS-delen medan det varit konstant for
gjutasfaltdelen. Spardjupsutvecklingen for respektive del t.0.m. 2019 har varit:

e gjutasfalt: 0,0 mm/ar
e ABS: 0,9 mm/ar
e kombilager: 1,6 mm/ar.
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