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1.INLEDNING

Denna rapport utgér en fortsatt uppfoljning av viagar dér gjutasfalt anvénds som slitlager.
Uppfoljningen paborjades 2018 och detta dr den 8:e rapporten.

Uppf6ljningen har hittills omfattat 5 broar och 1 provstricka pd underhéllen betongvég:
e E6 Svinesundsbron

e E20 Eskilstuna—Arphus, portlandcementbetongvégen
e E4 Tranarpsbron

¢ 50 Vasselhyttan

e Alnobron, Sundsvall

Skurubron, Nacka.

Geografisk placeringen for respektive gjutasfaltbeldggning visas i figur 1.
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Figur 1. Geografisk placering av undersékta vigar (Google Maps).

2.MATNINGAR OCH DATAINSAMLING

Analysen baseras huvudsakligen pa Trafikverkets arliga vdgnitsmétningar som finns
allmiint tillgingliga i pmsv4!. Infor forsta rapporten 2018 kompletterades dessa med
riktade métningar med vigytemitbil, frimst for att sdkerstilla Trafikverksmétningarnas
positionering.

Uhttps://pmsv4.trafikverket.se/
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3.RESULTAT
3.1.

SVINESUNDSBRON

Undersokt stricka for Svinesundsbron visas i figur 2.

Sponvika

Svinesund

Hew

Figur 2. Analyserad strdcka for Svinesundsbron (kartbild fran pmsv3).

Analysen omfattar ca 450 m bro och 450 m sdder om bron. Métningar finns fran 2007 {6r
K1. Aren 2020-2023 miittes inte pa grund av brounderhall.

Spérdjup (2,6 m métbredd) visas i figur 3 for sodergdende K1, med start vid landsgréns
pa bron. Motsvarande métningar i K2 visar ingen spardjupstillvéxt, varken pé bron eller

delen soder om bron.
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Figur 3. Sodergaende K1 start mitt pa bron, gjutasfalt 0—450 m (20 m-vdirde spdrdjup,

2,6 m mdtbredd).
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Mitningen 2025 sodergéende var delvis stord av hinder pa vigen. ABS-delen (450-820
m) las om 2025 med ny ABS.

Spérdjupsutvecklingen for resp. del, bro och ABS sdder om bron, redovisas i figur 4 som
arliga medelvérden.
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Figur 4. Arliga spdrdjup delat efier gjutasfaltdel och ABS-del (sédergdende K1: start
mitt pd bron, 2,6 m mdtbredd).

Efter métuppehallet, 2020-2023, synes mitvirden for ABS-delen paverkade. Orsaken dr
okdnd, mdjligen onoterat underhéll. Som tidigare namnts underh6lls ABS-delen 2025.

Spérdjupsutvecklingen for sodergdende del (figur 4) har varit:
e ABS: 1,6 mm/ar (fram t.o.m. 2018)

e PGJA: 0,4 mm/ar.

Norrgdende K1 visar samma monster men nagot lagre spardjupsutveckling for ABS:
e ABS: 1,1 mm/ar
e GJA: 0,3 mm/ar.
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3.2. E20 ESKILSTUNA-ARPHUS BETONGVAG

Betongvdgen (portlandcementbetong), Eskilstuna—Arphus, dppnades for trafik under
hosten 1999. Strackningen visas i figur 5.
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Figur 5. Analyserad strdcka for betongvigen Eskilstuna (kartbild fran pmsv4).

Markerad vigstricka 1 figur 5 omfattar hela betongdelen varav delar underhélls 2015.
Som jamforelse med hur nuvarande gjutasfaltbeldggning slits, visar figur 6 spardjup for
hela betongdelen for perioden fran 2010 fram till underhéllsatgird 2015. Figuren
indikerar dven den del som atgédrdades 2015, med bland annat gjutasfaltbeldggning, samt
genomsnittlig spardjupsutveckling.
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Figur 6. Spardjupsmdtningar for E20 Eskilstuna—Arphus, vistgdende K1 (20 m-virde,

2,6 m mdtbredd) och, till héger, spardjupsutvecklingen pd betongvigen fram
till 2015. Rosamarkerat avsnitt visar delar som underhélls 2015.
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Spérdjupsutvecklingen for betongbeliggningen under perioden 2010 fram till
omliggning var knappa 1 mm/ar. Ar 2015 utfordes underhdll med 3 olika
beldggningstyper for delen markerad rosa i figur 6:

e polymermodifierad gjutasfalt (PGJA)

e ABS

e kombilager (Densiphalt)

vars respektive omfattning sammanfattas i figur 7 som dven visar uppmétt spardjup 2016
och 2025.
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Figur 7. Spardjupsmdtningar for E20 Eskilstuna—Arphus for delen som dtgdrdades
2015: vastgaende K1 (20 m-vdrde,; 2,6 m mdtbredd).

Mitningarna i figur 7 visar att spardjupsutvecklingen verkar ha varit hogst for delen med
kombilager, foljt av ABS-delen och begrinsad for delen med gjutasfalt.
Kombilagersdelen strackte sig ursprungligen fram till méitdistans 10 000 m men
underholls delvis 2019. Figur 8 visar drliga medelvédrden for delen med gjutasfalt och
strickan bendmnd ABS-1 samt regressionslinjer.
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Figur 8. Arlig spdrdjupsutveckling viistgdende K1 (20 m-viirde; 2,6 m mditbredd).

Spérdjupet har kontinuerligt 6kat for ABS-delen medan det var ndrmast konstant for
gjutasfaltdelen fram till 2020 &rs mitning varefter en Okning kan noteras.
Spérdjupsutvecklingen for respektive del t.o.m. 2025 har varit:

e gjutasfalt: 0,8 mm/ar

e ABS-I1: 1,3 mm/ar

e kombilager: 2,5 mm/ér.

3.3. TRANARPSBRON

Tranarpsbron ér en del av E4:an i1 nédrheten av Klippan i Skane. Undersokt strackning
omfattar brons borjan i véster, ca 500 m, och sedan 500 m dster om bron (figur 9).

Svlistorn

Figur 9. Analyserad strdcka for Tranarpsbron (kartbild fran pmsv4).
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P& delen véster om bron indikerar beldggningshistoriken att det genomfordes en storre
forstarkningséatgiard 2009 dé ett bindlager med polymermodifierat bindemedel utfordes.
Ar 2012 belades delen med ett slitlager med polymermodifierat bindemedel. Delen viister
om bron undantas huvudanalysen. Generellt har spardjupsutvecklingen for denna del varit
begrinsad inom undersokt tidsperiod 2010-2025.

Figur 10 sammanfattar arliga medelviarden for K1 i 6stgdende riktning.
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Figur 10. Arliga medelspdrdjup for Tranarpsbron och viig dster om bron: dstgdende K1
(3,2 m mdtbredd).

Delen 6ster om bron blev omlagd under 2021 i 6stgaende riktning och 2022 i vastgaende
riktning.
Spardjupsutvecklingen for respektive del har varit, 6stgdende:

e Tranarpsbron: 0,3 mm/ar
e Oster bron: 0,7 mm/ar till 2020 och 0,3 mm/ar fran 2021

och vistgaende:
e Tranarpsbron: 0,3 mm/ar
e Oster bron: 0,5 mm/ar till 2022 och 0,7 mm/ar fran 2023.
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3.4. 50 VASSELHYTTAN

Sammanstillningen omfattar vigytemédtning av bro T501, ndra Vasselhyttan norr om
Orebro, och direkt intilliggande vigstrickor. Denna bro renoverades 2003 och blev da del
av ett SBUF-projekt rorande gjutasfalt som slitlager pa broar, vilket finns redovisat i
Bergman (2005) 2. Betongplattan belades med bind- och slitlager av gjutasfalt (PGJA16 i
norrgaende riktning).

Sammanlagt omfattar matningen ca 290 m fordelat pa 3 striackor:
¢ 120 m séder om bron
e 51 m bro T501
¢ 120 m norr om bron.

Strackningen visas i figur 11.

Figur 11. Analyserad stricka for bro vid Vasselhyttan (kartbild fran pmsv4).

Mitningar av spardjup efter renoveringen 2003 sammanfattas figur 12. Mitningar finns
for norrgdende riktning. Delstrickorna dr korta, framforallt bron, varfor medelvarden
baserade pa 20 m-strickor dven kan omfatta delar utanfor bron. Detta dr formodligen
ndgot slumpmassigt och paverkar arliga variationer men har mindre pdverkan sett over
hela perioden.

2 Bergman, A. 2005. Gjutasfalt som slitlager pd broar. SBUF Utvecklingsprojekt 11312,
https://www.gafs.nu/wp-content/uploads/2011/11/Slutrapport_ SBUF-projekt-11312.pdf
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Figur 12. Arliga spdrdjupsmditningar och linjér regression for bron och delen som om-
fattar 120 m séder om bron.

Delarna fore och efter bron underhélls 2013 medan bron fortfarande har beldggning sedan
2003. Delarna narmast bron underhdlls dven 2019 (innan 2019 &rs métning).
Spérdjupsutvecklingen for delen 120 m norr om bron ar snarlik den sddra delen: 0,4 mm

per ar for perioden fore 2013 och 0,5 mm/ér efter.

3.5. ALNOBRON

Alnobron strax norr om Sundsvall (se figur 13) invigdes 1964. Sjilva bron ar drygt
1000 m l&ng och belagd med gjutasfalt. Bron belades under 2019 med nytt slitlager.

Alnén

Sundsvall

Figur 13. Analyserad stricka pa Alnobron.

Trafikverkets beldggningshistorik anger att bron belades med gjutasfalt i juni 1982 och
sedan 1 september 1999. Spérdjupsutvecklingen sammanfattad i1 figur 14 visar dock att
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bron underhdlls ndgon gang under perioden mellan 2007 och 2011. Figuren sammanfattar
aven spardjupsutvecklingen efter senaste underhéllsatgérd 2019.
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Figur 14. Spardjupsutveckling for Alnobron: drsmedelvirden och linjdr regression.

Av spardjupsmétningarna att doma atgdrdades brobeldggningen 2010. Under perioden
sedan dess har spardjupsutvecklingen varit timligen hog, 2,1 mm/ar fram till 2019 och
2,8 mm/ar till mitning 2024. Infér méatningen 2025 har bron atgirdats, vilket dock inte
noterats 1 pmsv4.

Senast tillgdngliga trafikméngdsméitning &r fran 2021 och visar ca 6 500 fordon per dygn
1 vardera riktningen. Trafikméngdsokningen mellan 1993 och 2021 har varit blygsam,
ca 900 fordon i vardera riktningen vilket motsvarar drygt 15 %.

Figur 15 visar att trafiken ar starkt sparbunden med smala korfilt och ndraliggande
sidohinder.

Figur 15. Ostgdende riktning pd Alnobron.
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3.6. SKURUBRON

Nya Skurubron trafiképpnades 2023 belagd med PGJA 11 (kulkvarnsvirde < 7).
Undersokt strackning visas i figur 16. Bron har 3 korfélt i vardera riktning varav 1 dr
reserverat for kollektivtrafik. Det finns ingen trafikmitning sedan bron Oppnades.
Trafiken pa motsvarande stracka 2021 var ca 30 000 fordon per dygn i vardera riktningen.
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Figur 16. Analyserad stricka for Skurubron (kartbild fran pmsv4).

Spardjupsmétningar i K1 under ca 2 ar sedan trafikoppning sammanfattas i figur 17 delat
efter riktning.
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Figur 17. Sparutveckling for K1 pd Skurubron.
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Spérutvecklingen pd Gamla Skurubron perioden innan den nya invigdes visas i figur 18.
Beldggningen under denna period var ABS16 70/100. Det finns ingen statistisk skillnad
mellan riktningar och korfalt varfor figuren sammanfattar samtliga métningar.
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Figur 18. Sparutveckling for samtliga koérfdlt pa Gamla Skurubron.
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